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Liilkenteen yleissuunnitelma laadittiin Satamakadulle vélilla Himeenpuisto—

Mariankatu ja Laiskolankujalle valilla Mariankatu—Pyynikintie vuonna 2022. £ = 0 L E
Yhdyskuntalautakunnan 15.8.2023 § 220 paatoksen mukaan "Satamakadun . feaa N 1 ‘ I
yleissuunnitelma hyvaksytaan jatkosuunnittelun lahtokohdaksi siten muutettuna, im pl e
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ettd kaksisuuntaiset pyoratiet lisaitddn kummankin puolen katua ja risteysten 1§
seké erillisten kdantymiskaistojen toimivuuteen kiinnitetaan erityistd huomiota”. > L1 T :
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Yleissuunnitelmassa esitetyt pyorakaistat ovat monin paikoin 1,75 metria leveét, L

mika ei ole riittavasti kaksisuuntaiseen pyorailyyn. Tyossa laadittiin siksi uusi
yleissuunnitelma, jossa pyorakaistat levennetdan vahintaan 2,5-metrisiksi. Tahan
tarvittava tila otettiin paéasiassa istutuskaistoilta.

Tyon ohjausryhmaan kuuluivat Tampereen kaupungilta Timo Seimeld, Mirjam
Larinkari, Jukka Uusitalo, Kimmo Makinen, Leena Huhtala, lina Laakkonen seka
Tiia Kuisma.

Suunnitelman téydennyksen laati Destia Oy, jossa tyon projektipaallikkdné toimi
Harri Verkamo. Suunnitteluryhmé&én kuuluivat lisaksi Sami Niskakoski, Elina
Haapanen, Markus Pajarre seka Kari Lehto.
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1. LAHTOKOHDAT

Satamakatu sijaitsee Tampereella keskustan lansiosassa ja kulkee ita-
lansisuunnassa Laukontorilta Pyynikille. Suunnittelualue sijoittuu vélille
Hameenpuisto—Pyynikintie. Suunnittelualueeseen kuuluu siten Satamakatu

vélilla Hameenpuisto—Mariankatu seka Laiskolankuja valilla Mariankatu—
Pyynikintie.
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» Satamakatu on paikallinen kokoojakatu ja Laiskolankuja tonttikatu. ”( ‘i I

Satamakadun lilkkennemé&ara suunnittelualueella on noin 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa (KAVL).

Satamakadun ajorata on mitoitukseltaan poikkeuksellisen leved (17 m). Kadun
poikkileikkauksen vaihtelu aiheuttaa nykytilanteessa epaselvyytta kadun
kayttajille; poikkileikkaus on paikoin 2 kaistaa/suunta ja paikoin 1%
kaistaa/suunta. Liséksi poikkileikkaus aiheuttaa pitkat ylitysmatkat
jalankulkijoille ja pyoréilijoille.
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Satamakadun ja Mariankadun liittymé&ssa on poikkeuksellinen kaéntyva

paasuunta. Kadun nykyiset jarjestelyt eivat tue vaistamisvelvollisuuksia
riittavasti, mik& aiheuttaa vaaratilanteita ja onnettomuuksia.

Kaakihmaa
» Satamakatu on 1866 Ernst Lohrmannin laatimassa asemakaavassa osoitettu

bulevardiksi. Nykytilanteessa Satamakatu on yksi Tampereen keskustan
merkittavista puistokaduista.

Nykytilan liikennejarjestelyja on kuvattu tarkemmin alkuperaisessa
yleissuunnitelman raportissa.
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2. NYKYTILA JA
TAVOITTEET

* Suunnittelun lahtékohtana on liikkenneturvallisuuden parantaminen,
pysakoinnin jasentaminen, liikennejarjestelyiden sekéa
joukkoliikenteen toimivuuden varmistaminen seka kéavely- ja
pyoraliikenteen olosuhteiden parantaminen.

Pyoraliikenteen jarjestelyt kytketddn ympéardivaan verkkoon.
Satamakadulle esitetdan huoltoliikenteelle tarvittavat
kuormauspaikat.

* Suunnittelutyon tavoitteena on séilyttdd merkittavan puistokadun
puusto ja parantaa puiden elinolosuhteita nykyiseen verrattuna.

*  Suunnittelu kytkeytyy Hdmeenpuiston kehittdmissuunnitelmiin.

» Satamakadun ja Mariankadun liittyman jarjestelyihin esitetaan
ratkaisu, jolla parannetaan ja selkeytetaan liittymaa.

» Katutilan suunnittelussa tutkitaan mahdollisuutta viivyttdd hulevesia
katuviheralueella. Kaytettavien pintamateriaalien laatutaso
maadritellaédn yhtenevaiseksi ja arvoympéristoon sopivaksi.
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TAVOITTEET

Nykytilan havainnot ja kehittdémiskohteet

Lilkenneturvallisuudessa on puutteita: erityisesti Satamakadun ja Papinkadun
littymaalueella on tapahtunut useita suojatieonnettomuuksia

Kadun ylitykset ovat pitki& leveasta poikkileikkauksesta johtuen

Kadun pyséakaintijarjestelyt vaativat selkeyttamista. Pysakoinnin kayttdasteen
tutkimisella varmistetaan riittava pysakointikapasiteetti.

Satamakadun ja Mariankadun liitttymé&alue on jarjestelyiltaan epaselva, ja poikkeava
etuajo-oikeus on ristiriidassa ristedvien pyoravaylien kanssa

Kadun poikkileikkaus vaihtelee: paikoin 2 kaistaa per suunta, paikoin 1-1% — tasta
aiheutuu epéaselvyytta kadulla ajaville

Kavely- ja pyoraliikenteen jarjestelyt ovat nykytilassa puutteelliset. Jalankulku ja
pyoraliikenne on kadun pohjoisreunassa eroteltuna ahtaassa tilassa ja etelareunassa
yhdistetyll& vaylalla ahtaassa tilassa.

Huoltoliikenteelle ei ole erikseen maéritettyja kuormauspaikkoja

Hulevesien hallinnan kehittdminen

Katuympariston bulevardimaisuus ja arvokkuus halutaan séilyttaé

2. Tavoitteet

Nykyisté turvallisempi lilkenneympaéristo

Kadun ylitysten lyhentdminen

Pysakaintia jasennelladn uudestaan tonttiliittymat, teatterin pysakointitarpeet,
likuntaesteisten pysakointi ym. huomioiden

Selkeytetaan liittymajarjestelyja erityisesti Mariankadun ja Satamakadun liittymassa,
mutta my6s muissa liittymissé

Selkeytetaan kaistajarjestelyja

» Parannetaan jalankulun olosuhteita.
» Parannetaan pyoraliikenteen olosuhteita, pydraliikenteen jarjestelyt kytketaan
ympardivaan verkkoon

Maéritetdan kuormauspaikat

Selvitetéén, onko mahdollista viivyttaa hulevesia katuviheralueella

* Nykyiset puistolehmukset pyritaén sailyttdmaéan, ja uudet materiaalit valitsemaan
yhtenéisiksi ja arvoymparistoon sopiviksi.

» Varaudutaan ilmastonmuutoksesta aiheutuviin paikallisiin vaikutuksiin
katuymparistossa

18.12.2023



Miellyttava, turvallinen, vélja,
pyoraliikenteesta eroteltu, esteeton,
risteysalueilla riittdvat odotustilat

Kavelytiet

Sujuva, selked, jalankulusta eroteltu,
risteysalueilla riittavat odotustilat, yksi- tai
kaksisuuntainen, looginen osa muuta pp-
verkkoa (selkeat liittymajarjestelyt),
pyorapysakoinnin saavutettavuus

Pyoréatiet

Toimiva, kaupunkiymparistoon sopiva,

Ajoradat joukkoliikenteen tarpeet huomioiva

Pysdakit sailytetdan nykyisilla paikoillaan.
Pysékit sijaitsevat niin, ettd ne on helppo
saavuttaa ja ne ovat esteettomia.

Linja-autopysakit

Liittymaéjarjestelyt selkeytetaan kaikille

Liittymat kulkumuodoille.

Liikennevalojen tarve

Liikennevalot " . o
liilkenneturvallisuusnakékulmasta.

Valaistut suojatiet, joilla riittavan lyhyt

Suojatiet ylitysmatka.

% TAMPERE

Jalkakaytava 2,50 m (min 2,0 m)

Pyorakaistat: (autoliikenteen liikkennemaéarét alle 10 000)
tavoite 2,25 m (min 1,75 m lyhyella patkalla)

1-suuntainen pyoratie: paallysteen leveys > 2,25 m
(aluereitti > 2 m)

2-suuntainen pyoratie: paallysteen leveys 3,0 m

Mitoitusajoneuvo kuorma-auto (pituus max 13 m) tai
telilinja-auto (pituus 15 m), leveys 7m (linja-
autoliikennettd)

Ajoratapysakki: Pysakit liittymien yhteyteen. Ensisijaisesti
pysakin paikka on ajosuunnassa liittymaén jalkeen. Min. 10
metrin etdisyys suojatiehen. Jos pysékkilevennys,
levennys 3 m, pysakin odotustila 2,5m.

Pyoraily ohjataan katoksen takaa ja tarvittavassa
kaytetdan kaidetta ohjaamaan kulkijat riittavan kauas
katoksesta.

Liittymaét rakennetaan paasaantoisesti avoimiksi tai
tulppaliittymiksi. Liittymét voidaan rakentaa kokonaan
korotettuina tai pienina liikenneympyroina.

Mitoitusajoneuvo on kuorma-auto (pituus 13,0 m / leveys
2,6 m). Jos joukkoliikennettd, mitoitus-ajoneuvona
telibussi (max. 15,0 m /2,6 m).

Liikenneympyrdita ei kayteta alle 150 m etéisyydella valo-
ohjatuista liittymista.

Jalankulun ylitysmatkat tulisi pitéé@ mahdollisimman
lyhyind, suositus < 7 m valo-ohjaamattomalla suojatiella.
Odotustilan leveys on vahintaan 1,75 m. Ylijatkettua
jalkakaytavaa voidaan kayttaa ratkaisuna, jos perusteltua.

2. Tavoitteet

IHT 86, Pohjoispuolella eroteltu jk (n. 2,50 m) ,
etelapuolella yhdistetty jk/pp (n. 2,5 m)

IHT 189 (n. 1089 polkup./vrk), eroteltu pp
pohjoispuolella (n. 2-2,50 m), yhdistetty jk/pp
etelapuolella (n. 2,50 m), Pyoréliikenteen paareitti valilla
Hameenpuisto—Koulukatu, loppuosa aluereittia.

Autoliikenteen liikennemaara
Satamakadulla on yli 10 000
ajon./vrk

Satamakatu on paikallinen kokoojakatu, Nopeusrajoitus
40 km/h, Vuorokausiliikenne 10701 ajoneuvoa.

Pysakkipari Satamakadulla (Koulukadun liittymén
yhteydessa, saapumissuuntien puolilla) ja
Laiskolankujalla.

Valo-ohjatut liittymat: Koulukatu x Satamakatu ja
Hameenpuisto x Satamakatu

Valo-ohjattu liittyma vs. valo-

Koulukadun ja Hdmeenpuiston liittymissa valo-ohjaus. ohjatut suojatieylitykset

Valoissa pyodréliikenteen etuudet kaytdssa (Crosscycle)

Kaikki suojatiet keskisaarekkeellisia, jotka ylittavat 2
ajokaistaa. Ylitysmatka 7-8 m (koko katu 15-20 m).
Koulukadun ja Hdmeenpuiston liittymissa valo-ohjatut
ylitykset, muuten valo-ohjaamattomia. Suojatiet
littyman molemmin puolin.

18.12.2023 7



PYSAKOINTI
TEEMA TAVOITE OHJEARVOT NYKYTILA ERITYISHUOMIOT

Asukaspysakainti

Saatto

Pysékadintipaikkoja on riittava maéara eri
toiminnoille.

Koulun ja teatterin saattopyséakoinnille

varataan tilaa

Asiointipysakointi
Pyorapysakaointi

Le-pysakaointi

Esteettomyys

Huoltoliikenne

% TAMPERE

Kadunvarsipaikat palvelevat
asiointipysakaintia. Teatterin pysékointia
ohjataan l&heiseen Finnpark
Hameenpuiston pyséakointilaitokseen.

Teatterin edustalle varataan
pyorapysakaoinnille tilaa. Pysakdintipaikalle
suunnitellaan selkeét ja sujuvat reitit.

Le-paikat sailytetaan teatterin ja K-marketin

edustalla.

Alueen ratkaisut toteuttavat
esteettomyyden perustason tavoitteet.

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Kadun suuntaisen autopaikan leveys on 2,5 m ja pituus
6,0 m. Oven avaustila min. 0,75m.

Sijainti mahdollisimman lahella kohdetta, hyvin
saavutettavissa paasuunnista, min 5 m suojateihin,
mitoitus 2 m x 0,6m x 1,2m, Sijoitus (1) jk ja pp-véylien
véliin, (2) jk,pp ja ajoradan valiin

Liikkumisesteiselle tarkoitetun autopaikan suositeltava
leveys on 3,6 m ja pituus 5,0 m (+1,5m auton taakse)
Kadunvarren LE-paikat toteutetaan 2,5 m leveana. Alle
2% sivu- ja pituuskaltevuudet.

Nykytilan kayttdaste kadunvarsipaikoilla:
- Arki, aamu: 40 %

- Arki, keskipaiva: 50 %

- Arki, ilta: 60 %

- Sunnuntai, iltapaiva: 50 %

Koulun edessé saattopaikkoja (30 min, klo 7-17) 4
paikkaa

Asiointia varten samat kadunvarsipysakoinnin paikat
kuin asukaspysékaoinnille

Satamakadulla ei pydrapysakointia. Koulukadulla
runkolukittavia paikkoja n. 10

Tyovaenteatterin edessa 4 paikkaa, K-marketin edessa
3-4 paikkaa

ESTEETTOMYYS JA HUOLTOLIIKENNE

Pituuskaltevuus max 8 %, sivukaltevuus 2,5 %

Min 1 huoltopaikka/kortteli, Tavoite 4ap/kortteli (1
ap/korttelin sivu), Mitoitus 8-9 m KA (tai tarpeen
mukaan), Mitoituksessa huomioitava nostolavan
lisépituus n.2,5m, Ei kiinteita esteitd 1 m etaisyydelle
paikasta, leveys min 3m (2,5m hyvaksyttava)

2. Tavoitteet

Satamakatu sijaitsee rinteessa siten, etta alueella on
melko suuria pituuskaltevuuksia. Esimerkiksi
Mariankadun ja Koulukadun valilla keskimaarainen
pituuskaltevuus on noin 5,5 %.

Erikseen merkittyja huoltopaikkoja ei ole. Yleisten
pysakointipaikkojen lisaksi Mariankadun ja Koulukadun
seka Koulukadun ja Papinkadun valeilla on yksittaisia
paikkoja, joille pysayttdminen on mahdollista.
Papinkadun ja Hameenpuiston vaélilla ei ole tallaisia
paikkoja.

18.12.2023



KAUPUNKIYMPARISTO
TEEMA TAVOITE OHJEARVOT NYKYTILA ERITYISHUOMIOT

Pyynikinrinteen ja Hémeenpuisto RKY-
alueiden arvo sailyy

Kulttuuriymparisto Svenska Samskolanin ja Wivi Lénnin
koulun/ Pyynikin koulutalon
katuympariston historiallinen luonne séilyy

Katupuut on keskeinen kaupunkikuvallinen

Katupuut osa katuymparistoa

Puistopuiden sijainti huomioidaan
Puistopuut suunnitelmaratkaisuissa ja ne pyritéan
ensisijaisesti sdilyttamaan

Katupuilla on riittava kasvualusta terveen ja
Kasvualustat kaunismuotoisen kasvun
mahdollistamiseksi.

Runkosuoja avara ja tukeva/
Runkosuojat ja graniittipollari?
juuristoritilat Juuristoritila yksinkertainen ja selked,
takorauta tai terds

Levahdyspaikkojen ja penkkien avulla

Penkitjaroskakorit 4 o iaan esteettomyytta

% TAMPERE

*www.rky.fi kohdetiedot Tampere/ Pyynikinrinne ja

Hameenpuisto

Viherkaistan leveys 3,50m* (min 3), lehvaston etaisyys

valaisimesta>5,0 m

Tampereen kaupunkipuulinjaus méérittelee tavoitteet

Arvioitava tapauskohtaisesti

Kaupunkipuulinjauksen linkki tulossa

kaupunkitilaohjeeseen

Puiden kasvualustojen suunnittelussa puut jaetaan
kahteen tyyppiin, suurikokoiset puut ja pienet puut.
Suurikokoisille puilla tulee olla véh.25 m3 suuruiset ja
pienilla puilla véh. 15 m3 suuruiset kasvualustat.
Kasvualustat toteutetaan mieluiten useamman puun/
puurivin yhtenéisené kasvualustana. Tarvittaessa
kaytetdan kantavia kasvualustoja ja pinnoitteesta
riippuen tarvittavia juuristoalueen ilmastusrakenteita.

Kaupunkitilaohje

Kaupunkitilaohje

2. Tavoitteet

Suunnittelutyon lahtokohta

Puiden kunto ja elinvoimaisuus on arvioitu
maastokaynnilla

Puiden kunto ja elinvoimaisuus on arvioitu
maastokaynnilla

Asfaltti ulottuu paikoin puiden runkoon saakka.
Kasvualustojen laajuudesta ja laadusta ei ole tietoa.

Uudet, istutetut katupuut varustettu runkosuojalla ja

juuristoritilalla

Ei penkkeja tai roskakoreja.

*Jos puurivi toteutetaan kantavalle
kasvualustalle, viherkaistan
suositusleveys on 2,0 m (minimi 1,5
m). Talléin pintamateriaalina
kaytetaan kiveysta. Viherkaistan
leveyteen sisaltyy ajoradan, pyoratien
tai jalkakaytavan erottamiseksi
tarvittavat reunatuet ja kiviraidat.
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KAUPUNKIYMPARISTO
TEEMA TAVOITE OHJEARVOT NYKYTILA ERITYISHUOMIOT

Kéavelyalueita korostetaan 300x300 o )
betonilaatoin. Kierratetty noppakivi tai Betonikiveysta TTT:n edustalla

Paallyst o T Kaupunkitilaohje L . .
aallysteet betonikivi erottelukaistoilla ja > : Suojatiesaarekkeissa graniittinoppa
suojatiesaarekkeissa
Kaytettavat pyoratelineet tulee olla helppokayttoisia,
paaosin runkolukittavia seka muotoilultaan hillittyja ja
linjakkaita. Telineen muotoilun tulee sopia muuhun
Pyora- ja Helppokéyttdisi, pasosin runkolukittavia ympéroivaan kaupunkikuvaan. Runkolukittavuuden liséksi
potkulautatelineet hillitty muotoilu telineen tulee tukea pyoréaa riittavasti. Ei pyora- tai potkulautatelineita.

Kaupunkikuvallisesti vaativissa paikoissa ja historiallisissa
puistoissa kaytetaan yksittdin asennettuja, yksinkertaisia
ja runkolukittavia kapeita kaaritelineita tai
pyoratelinepollareita.

Keskustan kaduilla, aukioilla ja puistoissa kaytettava
pollarimalli on yksinkertainen ja moderni. Historiallisilla
katujaksoilla pollari on tyyliltdan hillitysti muotoiltu eika

Yksinkertainen ja moderni ilme, materiaali  pollarissa ole koristeellisia valukuvioita. Historiallisissa

teras/ luonnonkivi kohteissa voidaan kayttaa kaupungin omia historiallisia
malleja, esimerkiksi Koskipuiston aidan tolpasta voidaan
teettdd oma pollarituote. Materiaalina pollareissa
kaytetdan maalattua terasta ja luonnonkivea.

Pollarit (tarvittaessa) Ei pollareita.

Tampereen kaupungin ulkovalaistuksen toimintalinjat:
Laajempi keskusta-alue ja aluekeskukset

Alueilla kaytetaan maalattuja valaisinpylvaita,
valaisinvarsia ja valaisimia. Muotoilluilla valaisinpylvailla,
valaisinvarsilla ja valaisimilla voidaan korostaa tietyn
alueen tai tiettyjen paa tai kokoojakatujen ominaisuuksia.

Valaisimet Eritysvalaistuksella voidaan tuoda esille maisemallisesti tai
kaupunkitilallisesti merkittavia kohteita tai
kokonaisuuksia. Paikallisten kokoojakatujen valaistuksen
tavoitteena on taata seka ajoneuvoliikenteelle etta
kevyelle liikenteelle riittavat ndkemisolosuhteet.
Alueellisen ja paikallisen kokoojakadun sijainnilla on suuri
vaikutus valaistuslaitteiden laatutasoon

Molemmilla puolilla katua on valaisimet.
Satamakadun osuudella valaisimet on sijoitettu
istutuskaistalle siten, ettd samassa pylvaassa on
erilliset valaisimet jalkakaytavalle / pyorétielle seka
ajoradalle. Valaisimet on sijoitettu siten, etta
puiden aiheuttama varjostus on véahaista.
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» Keskustan strategisessa osayleiskaavassa (2017) suunnittelualueelle on
merkitty keskustan pyorailyn paareitti valille Himeenpuisto—Koulukatu

» Lis&ksi alueen poikki kulkee pydréilyn seudullinen paareitti

» Satamakadun ja Himeenpuiston liittyman yhteydessa on merkinta
maanalaisen pysakoinnin yhteystarpeelle

* Muita lilkenteeseen vaikuttavia merkintdja alueella ei ole

0 Esim. kévelykeskustana kehitettava hitaan liikkkumisen alue rajautuu
Hameenpuistoon
-> kadunvarsipyséakdinnin véhentamista Satamakadulla ei edellyteta

» Tampereen vihred keskusta/ Keskustan viherverkko ja sen kehittdminen
(2014):

Keskustan perinteisten puistokatujen puus- PUISTOKADUT JA KATUPUUT 2013
ton yhtendisyyden ylldpitdaminen, puiden uusi-
minen tarvittaessa ja katupuiden kasvualusto-
jen kunnostaminen puiden elinvoimaisuuden
yllapitamiseksi on ensiarvoisen tarkeaa. Katu-
puita pyritdan lisdamaan niiden kaupunkiku-
vaa eldavaéittavan ja ilman laatua parantavan
vaikutuksen takia. Hdmeenpuistoa tulee vaa-

lia yhtendisend esplanadina.

0 Merkittéva puistokatu

Yhtenainen katupuurivi

— — — Epéyhtenginen puurivi

% TAMPERE

TAMPERE.
ALUEELLE AIEMMIN MAARITETTYJA KEHITTAMISTAVOITTEITA

Lilkenteen merkinnit ja miriykset

FINLAND

Keskustan strateginen osayleiskaava 4
Kartta 2, liikenne H Ty

Al

’
h

Satamakatu

KAUPUNKIYMPARISTON KEHITTAMINEN
MAANKAYTON SUURNITTELU

Keskustan straleginen osayleiskaava
aan2 2010

I B
Suunnittelualueen rajaus sekéa ote keskustan strategisesta osayleiskaavasta
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PYSAKOINTI

« Satamakadulla on talla hetkell& noin 30 yleista pysékdintipaikkaa

o0 Paikat ovat seka asiointiliikenteen etté asukkaiden kaytdssé
0 Useimmat paikoista ovat maksullisia arkisin kello 8-18 ja lauantaisin kello 8-16

0 Asukaspysakointilupaa ei ole kaytossa

* Taulukossa on esitetty kesdakuun 2022 puolivalissa tehdyn pysakoéintiseurannan tulokset
0 Kayttoaste oli tarkasteluaikoina noin 40-60 % eli melko maltillinen. Alle 80 % k&yttOastetta voi pitda tehottomana tilankayttona. Esimerkiksi Helsingin

pysakointipolitiikassa 2022 tavoitellaan paivasaikaan 87,5 % kayttdastetta, eli 8 pysakointipaikasta keskimaarin 7 olisi aina kaytdssa.

0 Havainnot ovat kuitenkin yksittaisista mittauksista eivatkéa jatkuvasta seurannasta.

Mariankatu—Koulukatu
Mariankatu—Koulukatu
Koulukatu—Papinkatu
Koulukatu—Papinkatu
Papinkatu—H&meenpuisto
Papinkatu-Hameenpuisto

Mariankatu-Hameenpuisto

% TAMPERE
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Kayttoasteet on laskettu suhteessa yleisten pysakointipaikkojen maaraan.
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3. SUUNNITELMA-
VAIHTOEHRDOT

» VE Kolmitasoratkaisu — alkuperaisesté yleissuunnitelmasta
Uusi suunnitelmavaihtoehto:

* VE Kaksisuuntaiset pyoratiet

' TAMPERE
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FINLAND

KOLMITASORATKAISUN (2022) KUVAUS

Pyoraliikenne on erotettu ajoradasta reunakivella. Liittymissa pyoraliikenne laskeutuu ajoradan viereen, jolloin pydraliikenteen havaittavuus paranee.
Jalankulkijoita ja pyoraliikennetta erottaa joko 3,0-metrinen istutuskaista tai 30 cm levea kiviraita seka kadun etelé- etta pohjoisreunalla seka liséksi korkeusero.
Laiskolankujan bussipysakit ovat ajoratapysékkeja. Satamakadun pysékeille on varattu odotustila.

Suunnitelmassa pyritaan sailyttamaan mahdollisimman paljon Satamakadun puustoa ja tarvittaessa korvaamaan puistokadun katupuurivit yhtenaisiksi. Nykyisia katupuita poistetaan
pysakki- ja suojatiejarjestelyiden vuoksi.

Nykyiset séilytettavat puut: 39
Poistuvat puut: 11
Uudet puut: 7

Pysakointi on jarjestetty kadunvarsipysakaintind. Teatterin edustalla on teatterin saattoliikennetta palvelevat paikat busseille sekéa kolme paikkaa liikuntaesteisille. K-marketin edustalla on
kaksi liikuntaesteisten paikkaa. Yhteensa 20 yleista pysakdintipaikkaa + 5 LE-paikkaa + 2 linja-autopaikkaa + 5 kuormauspaikkaa.

Nykyiset séilytettavat pysakointipaikat: 20 yleista paikkaa, 5 LE-paikkaa ja 2 linja-autopaikkaa

Poistuvat pysakointipaikat: 8 yleista paikkaa, 2 LE-paikkaa ja 1 linja-autopaikka

Uudet kuormauspaikat: 5
Huoltoliikenne on huomioitu suunnitelmassa ja jokaiseen kortteliin on osoitettu kuormauspaikat.
Suunnitelmassa on esitetty pyorapysakointia jokaiseen kortteliin, yhteensa 112 pytrapaikkaa.
Mitoitusajoneuvona liittymissa on kéytetty telibussia.
Uusi poikkileikkaus tukee 40 km/h nopeusrajoitusta ja mahdollistaa nykyiset ajoyhteydet tonteille.
Reunakivien nakymat tdsmennetaan jatkosuunnittelussa esim. kunnossapidon nakokulmasta.
Suunnitelmaratkaisun kustannusarvio on yhteensa 1 191 000 €.

Linjaosuus Laiskolankuja valilla Pyynikintie—-Mariankatu 63 000€

Linjaosuus Satamakatu valilla Mariankatu—Hameenpuisto 669 000€

Liikennevaloliittyma Satamakatu/Mariankatu/Laiskolankuja 317 000€

Johtosiirrot 142 000€

Kustannusarvio ei sisélla valaistusta

% TAMPERE 3. Suunnitelmavaihtoehdot 18.12.2023 14
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POIKKILEIKKAUS
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4. Poikkileikkausvaihtoehdot

Kaksisuuntainen ajorata 7,0 metria

Yksisuuntaiset pyorailyn jarjestelyt ns. kolmitasoratkaisu.
Mitoitus mahdollistaa esim. 1,75 m py0ratien ja 0,75 m
ovenavaustilan pysékdinnin kohdalla. Kohdissa joissa ei
ole pysékadintia rinnalla pyoratien leveys on 2,5 m
Pysakointi pyorétien ja ajoradan valissa, 2,5 m

Suuri osa nykyisesta reunakivilinjasta voidaan sailyttaa
Istutuskaistan ja pyoratien valissa.

Istutuskaistaa levennetaan nykyisesta 3,0 metriin

Jalkakaytavat molemmin
puolin katua, leveys vaihtelee kohdasta riippuen 3,0 —
3,5m

18.12.2023 16
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KAKSISUNTAISET PYORATIET-RATKAISUN (2023) KUVAUS

Pyoraliikenne on erotettu ajoradasta reunakivella. Liittymissa pyoraliikenne tuodaan jalkakaytavan rinnalle, minka johdosta pydréliikenteen linjaus mutkittelee
Jalankulkijoita ja pyoraliikennetta erottaa joko 2,5-metrinen istutuskaista tai 30 cm leved kiviraita seka kadun etelé- etta pohjoisreunalla.
Laiskolankujan bussipysakit ovat ajoratapysékkeja. Satamakadun pysékeille on varattu odotustila.

Suunnitelmassa pyritaan sailyttamaan mahdollisimman paljon Satamakadun puustoa ja tarvittaessa korvaamaan puistokadun katupuurivit yhtenaisiksi. Nykyisia katupuita poistetaan pysakki- ja
suojatiejarjestelyiden vuoksi. Puita poistuu kuitenkin selvasti enemman kuin kolmitasoratkaisussa, vaikka suurin osa poistuvista puista saadaan korvattua. Puiden ymparille asennetaan suojaavat
graniittipollarit, joita lisatdan koko katuosuudelle yhteensa 79 kpl.

Nykyiset séilytettavat puut: 24
Poistuvat puut: 26
Uudet puut: 18

Pysakointi on jarjestetty kadunvarsipysakointina. Teatterin edustalla on teatterin saattoliikennetta palvelevat paikat busseille seké kolme paikkaa liikuntaesteisille. K-marketin edustalla on kaksi
liikuntaesteisten paikkaa. Yhteensa 21 yleista pysakointipaikkaa + 5 LE-paikkaa + 2 linja-autopaikkaa + 4 kuormauspaikkaa.

Nykyiset séilytettavat pysakointipaikat: 20 yleista paikkaa, 5 LE-paikkaa ja 2 linja-autopaikkaa

Poistuvat pysakointipaikat: 7 yleista paikkaa, 2 LE-paikkaa ja 1 linja-autopaikka

Uudet kuormauspaikat: 4
Huoltoliikenne on huomioitu suunnitelmassa ja jokaiseen kortteliin on osoitettu kuormauspaikat.
Suunnitelmassa on esitetty pyorapysakointia jokaiseen kortteliin, yhteensa noin 110 pyoréapaikkaa.
Mitoitusajoneuvona liittymissa on kéytetty telibussia.
Uusi poikkileikkaus tukee 40 km/h nopeusrajoitusta ja mahdollistaa nykyiset ajoyhteydet tonteille.
Reunakivien nakymat tdsmennetaan jatkosuunnittelussa esim. kunnossapidon nakokulmasta.
Suunnitelmaratkaisun kustannusarvio on yhteensa 1 310 000 €.

Linjaosuus Laiskolankuja valilla Pyynikintie—-Mariankatu 69 000€

Linjaosuus Satamakatu valilla Mariankatu—Hameenpuisto 782 000€

Liikennevaloliittyma Satamakatu/Mariankatu/Laiskolankuja 317 000€

Johtosiirrot 142 000€

Kustannusarvio ei sisélla valaistusta

% TAMPERE 3. Suunnitelmavaihtoehdot 18.12.2023 17
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VE KAKSISUUNTAISET PYORATIET
POIKKILEIKKAUS

Kaksisuuntainen ajorata 7,0 metria

Kaksisuuntaiset pyorailyn jarjestelyt. Mitoitus
mahdollistaa 2,5 m pyoratien ja 0,5 m

ovenavaustilan pysakdinnin kohdalla. Pyorétie kulkee
linjaosuuksilla ajoradan vieressa ja risteysalueilla pyoratie
tuodaan jalkakaytavan rinnalle. Pytréatie levenee 3 m
leveéksi kulkiessaan jalkakaytavan rinnalla Teatterin kohtaa
lukuun ottamatta (2,5 m).

Pysakainti (2,5 m) pyorétien ja ajoradan valissa, Pysakointi
(2,0 m) Koulukadun ja Mariankadun vélisella katuosuudella

— Istutuskaistaa kavennetaan ajoradan puolelta ja
Id = - M SRR levennetdan vastaavasti jalkakaytavan puolelta nykyisen

@
[ S PP PYS AJO PYS PP ISTUTUS JK IevylsekSI (2 1 5 l I I)
2500 2500 7000 2500 2500 2500 3250
T

LM Lo - Jalkakaytavat molemmin
puolin katua, 2,5-3,5m
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4. VAIKUTUSTEN
ARVIOINTI

e \ertailu tavoitteisiin
» Paikalliset vaikutukset

* Yleiset vaikutukset

Vaikutusten arviointiin on otettu mukaan alkuperaisen
yleissuunnitelmaratkaisun parhaaksi arvioitu vaihtoehto eli
kolmitasovaihtoehto. Tassé vaihtoehdossa pyoratiet ovat yksisuuntaisia,
Kaksisuuntaiset pyoréatietvaihtoehdossa kaksisuuntaisia. Vaikutusten
arviointia on paivitetty myos kolmitasoratkaisun osalta. Vaihtoehtoja
vertaillaan seka tavoitteisiin etta toisiinsa.

' TAMPERE




1/6: VERTAILU TAVOITTEISIIN 0 Tavote e totedsvakutukset ovatrisiaii i it voida arvioid

Tavoitteet

Nykyista turvallisempi
lilkkenneymparisto

Kadun ylitysten lyhentdminen

Pysakdintia jasennellaan uudestaan
tonttiliittymat, teatterin
pysékointitarpeet, lilkkuntaesteisten
pyséakointi ym. huomioiden

Selkeytetaan liittymajarjestelyja
erityisesti Mariankadun ja
Satamakadun liittymassa, mutta
myds muissa liittymissa

Selkeytetaan kaistajarjestelyja

Maaritetadn kuormauspaikat

Mariankadun liittymaratkaisusta riippuvaiset vaikutukset on arvioitu erikseen liittymaa koskevalla sivulla.

Arviointiasteikko / tavoitteet:

I Taveite toteutuu T TAMPERE.

Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia

— Vaikutus on tavoitellun vastainen
— Vaikutus on erityisen voimakkaasti tavoitellun vastainen

Vaihtoehto "Kaksisuuntaiset
vuoden 2022 yleissuunnitelma pyoratiet”

Ei eroa kokonalsuuden kannalta. Kaksisuuntaiset
pyoratiet-vaihtoehdossa autoliikenteelle on varattu
enemman tilaa liitttymissa kuin kolmitasovaihtoehdossa.
Tama on heikennys suojatieturvallisuuden kannalta, mutta
autoliikenteen turvallisuuden (peréaanajon riski) kannalta
mahdollinen parannus. Kolmitasovaihtoehtoa on
mahdollista muuttaaja lisata tilaa I||ttym||n

-- b
__ P

poikkeavat toisistaan useimmissa liittymissa.

Ei eroa — Kaksisuuntaiset pyoratiet-vaihtoehdossa on yksi
erikoispitkd kuormauspaikka, jota kolmitasovaihtoehdossa
eiole.

Vaihtoehto "Kolmitasoratkaisu”

ValhtoehtOJen keskindinen vertailu

Kaikissa vaihtoehdoissa Mariankadun liittymén nykyinen poikkeava paasuunta poistuu.

U TAMPERE

4. Vaikutusten arviointi 18.12.2023
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~++ Tavoitetoteutuuw
+ Tavoite toteutuu, mutta vain osin, tai ratkaisulla on kielteisia sivuvaikutuksia
0 Tavoite ei toteudu, vaikutukset ovat ristiriitaisia tai niita ei voida arvioida

TAMPERE.

FINLAND

2/6: VERTAILU TAVOITTEISIHIN
Vaihtoehto lKolmitasorataisu

Vaihtoehto "Kaksisuuntaiset
pyoratiet”

Vaihtoehtojen keskinainen vertailu

Parannetaan kavelyn olosuhteita,
kavelyalueiden riittavaa valjyytta,
turvallisuutta ja viihtyisyytta

Parannetaan pyorailyn olosuhteita,
pyoraliikenteen jarjestelyt kytketaan
ympéardivaan verkkoon

Hulevesien viivytysmahdollisuudet
katuviheralueella

Nykyiset puistolehmukset (50 kpl)
pyritaan sailyttamaan

IImastonmuutokseen varautuminen
Lapaisevien pintojen maaran
lisddminen

| TAMPERE

Jatkosuunnittelussa tutkitaan l&paisevien
pintojen kaytén mahdollisuutta
viherkaistoilla.

Nykyisisté katupuista 11 kpl poistetaan, 39
puuta sailyy. Uusia puita istutetaan 7 kpl.

Puiden kokonaismaara vahenee 4 kpl ja
suuria puita joudutaan poistamaan.
Vaikutukset katuympariston olosuhteisiin

ovat kielteiset, tilanne paranee hieman
puiden kasvettua ja jos on mahdollista
kayttaa lapaisevia pintoja puuston
hyvinvoinnin edistdmiseksi. Lisdistutusten
paikkoja tulisi tutkia esimerkiksi liittyvilla
kaduilla.

Jatkosuunnittelussa tutkitaan ldpaisevien
pintojen kaytdn mahdollisuutta
viherkaistoilla.

Nykyisisté katupuista 26 kpl poistetaan, 24
puuta séilyy. Uusia puita istutetaan 18 kpl.

Puiden kokonaismaara vahenee 8 kpl ja
suuria puita joudutaan poistamaan.
Vaikutukset katuympariston olosuhteisiin
ovat kielteiset, tilanne paranee hieman
puiden kasvettua ja jos on mahdollista
kayttaa lapaisevia pintoja puuston
hyvinvoinnin edistdmiseksi. Lisdistutusten
paikkoja tulisi tutkia esimerkiksi liittyvilla
kaduilla.

4. Vaikutusten arviointi

Kolmitasoratkaisu on hieman parempi, silla jalkakaytavat ovat
hieman leveammat kuin Kaksisuuntaiset pyoratiet-
vaihtoehdossa.

Teatterin edustan shared space -tila on mahdollista toteuttaa
myds kolmitasoratkaisun mukaiseen suunnitelmaan.

Kolmitasoratkaisu on hieman parempi. Yksisuuntaiset
pyorakaistat ovat tilavat, jolloin pyoraily on miellyttavaa.
Kaksisuuntaiset pyoréatiet-vaihtoehdon kapeilla kaistoilla
ajaminen vaatii enemman tarkkuutta. Kaksisuuntaiset pyoratiet-
vaihtoehdossa my®6s katupuiden laheisyys on turvallisuusriski,
erityisesti kadun etelareunan pyoratiellg, jolloin puut sijoittuvat
alamékeen ajavan pyorailijan viereen. Kumpikin vaihtoehto on
silti parannus nykytilaan. Kaksisuuntaiset pyorétiet-vaihtoehdon
etuna kolmitasovaihtoehtoon néhden on tonttien saavutettavuus
seka pyoraliikenteen parempi kytkeytyminen ymparoivaan
pyoraliikenteen verkkoon.

Ei eroa

Kolmitasoratkaisussa puistolehmuksia joudutaan poistamaan
huomattavasti vahemman ja puiden kokonaismaara on
kolmitasoratkaisussa 4 kpl suurempi.

Kolmitasoratkaisu on parempi lyhyella ja keskipitkalla aikavalilla.
Pitkalla aikavalilla, kun uudet istutettavat puut ovat kasvaneet,
ero ei ole kovin suuri: kolmitasovaihtoehdossa puiden
kokonaismaéara on 4 kpl suurempi.

18.12.2023
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3/6: PAIKALLISET VAIKUTUKSET

Vaikutukset yksittdiseen
kohteeseen alueella

Vaihtoehto "Kolmitasoratkaisu”

vuoden 2022 yleissuunnitelma

++ Vaikutukset kokonaisuutena erityisen mydnteisia
+ Vaikutukset kokonaisuutena myonteisia
0 Vaikutukset kokonaisuutena neutraaleja, tai nykytila sailyy

— Vaikutukset kokonaisuutena kielteisia

Vaihtoehto "Kaksisuuntaiset

pyoréatiet”

TAMPERE.

FINLAND

— Vaikutukset kokonaisuutena erityisen kielteisia

Vaihtoehtojen keskinadinen vertailu

Satamakadun ja Hameenpuiston
liittyma

Tyovaen teatterin lilkkennetarpeiden
ja kadun muun liikenteen
yhteensovittaminen

Koulukadun pyorailyvaylan
liittyminen Satamakatuun

+ Satamakatua lannesté saapuville

liittymaratkaisu on nykyista selkeampi.
Kaynnissa olevassa Himeenpuiston
asemakaavassa maaritetaan
Satamakadun ratkaisut
Hameenpuiston kohdalla.

Teatterin viereen on varattu tilaa linja-
autojen pysakoinnille ja
lilkuntaesteisten pysakaoinnille.
Paikkamaara vahenee hieman
nykyisesta. Pysakoinnin ja pyoratien
valissa on suoja-alue.

++ Liittymaratkaisu on selke&, muttei

kohtisuora kaikista ajosuunnista.
Odotustilaa Satamakadun ylittamiseen
on melko paljon (n. 3,0 m).

+

+

Satamakatua lannesta saapuville

liittymaratkaisu on nykyista selkeampi.

Kaynnissa olevassa Hdmeenpuiston
asemakaavassa maaritetaan
Satamakadun ratkaisut
Hameenpuiston kohdalla.

Teatterin viereen on varattu tilaa linja-
autojen pysakoinnille ja
lilkuntaesteisten pysakaoinnille.
Paikkamaara vahenee hieman
nykyisesta. Teatterin
paasisaankaynnin kohdalle
toteutetaan jaettu alue kavelijoille,
oleskelijoille ja pyorailijoille, jota
korostetaan erilaisella
pintamateriaalilla.

++ Liittymaratkaisu on selke&, muttei

kohtisuora kaikista ajosuunnista.
Odotustilaa Satamakadun ylittamiseen
on melko paljon (n. 2,5 m).

Kaikki suunnitteluratkaisut mahdollistaisivat Satamakadun muuttamisen kaksisuuntaiseksi Himeenpuiston keskialueella niin haluttaessa.

% TAMPERE

4. Vaikutusten arviointi

Ei eroa

Ei eroa - teatterin edustan shared space -tila on
mahdollista toteuttaa myds kolmitasoratkaisun mukaiseen
suunnitelmaan.

Kaksisuuntaiset pyoratiet-vaihtoehto on hieman parempi,
koska Satamakatua ei tarvitse ylittda missaan tilanteessa.

18.12.2023 23



++ Vaikutukset kokonaisuutena erityisen mydnteisia
+ Vaikutukset kokonaisuutena myonteisia

0 Vaikutukset kokonaisuutena neutraaleja, tai nykytila sailyy TA M P E R E N
4/6 . PAI KALL I SET VAI KUTU KS ET | —  Vaikutuksetkokonaisuutenakielteisia ] FINLAND
.
Vaikutukset yksittdiseen Vaihtoehto ”"Kolmitasoratkaisu” Vaihtoehto ”Kaksisuuntaiset Vaihtoehtojen keskinadinen vertailu
kohteeseen alueella pyoréatiet”
vuoden 2022 yleissuunnitelma

Tonttien saavutettavuus ja 0 Tonttiliittymien turvallisuus paranee, 0 Tonttien saavutettavuus ja Molemmissa vaihtoehdoissa on etuja toisiinsa nahden.
tonttiliittymien turvallisuus kun pyoraily muuttuu tonttiliittymien turvallisuus eivéat

yksisuuntaiseksi. Tonttien merkittavasti muutu nykytilaan Kaksisuuntaiset pyoratiet-vaihtoehto on parempi tonttien

saavutettavuus ei paaosin muutu nahden. Kaksisuuntainen pyorailyon  saavutettavuuden kannalta.

autolla ajettaessa, mutta riski tonttiliittymissa. Auto voi tukkia

pyoréliikenteen kannalta osin pyorakaistan ja/tai jalkakaytavan  Kolmitasoratkaisu on parempi liikenneturvallisuuden

saavutettavuus heikkenee. Auto voi odottaessaan ajovuoroa. kannalta, silla pyorailijoita pitaisi saapua pelkastéaan

tukkia osin pyodrakaistan ja/tai
jalkakaytavan odottaessaan

ajovuoroa.
Pyynikintien ja Laiskolankujan liittym& + Pyoraliikenteen paikka ajoradalla on + Pyoraliikenne voi kayttaa liittymassa
pyorailyn nakdkulmasta lilkenteellisesti selked ja ratkaisu joko kadun etelareunan yhdistettya
muodostaa ehjan, jatkuvan vaylaa tai lanteen ajettaessa myos
pyoréliikenneverkon, mutta se ajorataa. Pyoradilijoille on ylityspaikka
voidaan kokea turvattomana. liitttyman itdhaaralla.

Kustannusarvio Ve "Kolmitasoratkaisu” Vaihtoehto "Kaksisuuntaiset
pyoréatiet”

Linjaosuus, 840 000 € 993 000 €

ilman Mariankadun liittymaa

yhdesté suunnasta. Tontilta poistuva, oikealle kdantyva
autoilija ei valttamatta huomaa seurata kuin vasemmalta
saapuvaa likkennettd, ja yksisuuntaisilla pyorateilla myos
pyorailijat saapuisivat téllaisessa tilanteessa vasemmalta.

Ei eroa kokonaisuuden kannalta. Pydrailyn verkon
yhtendisyyden vuoksi vaihtoehdoissa esitetyt ratkaisut
ovat keskenaan hyvin erilaiset.

Mariankadun liittym&n arvioidut kustannukset ovat noin 317 000 € edell& taulukoitujen kustannusten péélle. Liittymavaihtoehdoksi on aiemmin suositeltu liikennevaloliittymé&a.
Kustannusarviossa on oletettu, ettd kadulla ei yleisesti ottaen vaadittaisi merkittavia rakennekerroksen tai kuivatuksen muutoksia. Kustannusarviossa ei ole huomioitu mahdollisia
valaistuksen uusimistarpeita. Johtosiirrot on huomioitu uusien rakenteiden, esim. reunakivilinjan muutoksen, keskisaarekkeen ja katupuiden, kustannuksissa.

% TAMPERE 4. Vaikutusten arviointi
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5/6: YLEISET VAIKUTUKSET

Vaikutukset

Liikenne-
turvallisuuteen

Jalankulkuun

Pyoréliikenteeseen

% TAMPERE

Huom.:

Vaihtoehto "Kolmitasoratkaisu”

vuoden 2022 yleissuunnitelma

+ Ajoradan kavennus parantaa

suojatieturvallisuutta. Tonttiliittymien
osalta on mahdollista, etta pyorailijat
ajavat yksisuuntaista pyorakaistaa
vaaraan suuntaan lyhyemman
ajoreitin vuoksi, mika on
turvallisuusriski. Myos pydrailijoiden
kadun ylitykset keskelta katua
yleistynevat.

++ Suojatieturvallisuus paranee.

Jalankulku on eroteltu
pyoraliikenteesta omille vaylilleen
paaosin rakenteellisesti. Jalkakaytavat
ovat erityisen leveat. Istutuskaistalle
voi lisata penkkeja, terassejaym.

Pyoréliikenne on eroteltu
rakenteellisesti autoliikenteesta ja
jalankulusta omille yksisuuntaisille
vaylilleen. Pysakointipaikkojen
kohdalla pydrakaistaa on kavennettu
ovenavaustilan vuoksi. Vaaraan
suuntaan pyorailevien riski on melko
suuri, koska pyorakaista kulkee osin
jalkakaytavan yhteydessa. Ratkaisu on
sovitettu ympardivaan verkkoon.

++ Vaikutukset kokonaisuutena erityisen mydnteisia
+ Vaikutukset kokonaisuutena myodnteisia

0 Vaikutukset kokonaisuutena neutraaleja, tai nykytila sailyy

Vaikutukset kokonaisuutena erityisen kielteisia

Vaihtoehto "Kaksisuuntaiset

pyoréatiet”

+ Ajoradan kavennus parantaa

suojatieturvallisuutta. Kaksisuuntaisen
pyorailyn riskit sailyvat erityisesti
tonttiliittymissa. Pyorailijan nopeus
nousee alamaessa helposti, mika
korostuu turvallisuusrisking, kun
pyorailyvayla on kaksisuuntainen ja
heti vaylan vieressa on katupuita.

++ Suojatieturvallisuus paranee.

Jalankulku on eroteltu
pyoraliikenteesta omille vaylilleen
paaosin rakenteellisesti. Jalkakaytavat
ovat leveat. Istutuskaistalle voi lisata
penkkejé, terasseja ym.

Pyoréliikenne on eroteltu jalankulusta
koko suunnittelualueella, mika
parantaa pyorailyn olosuhteita.
Pyorailyvaylan kaistat ovat kuitenkin
monin paikoin kapeat (suunnittelu-
ohjeen minimiarvo, 1,25 m per kaista)
ja katupuut sijoittuvat heti pyoraily-
vaylan viereen. Ovenavaustilaon
kapea. Kaksisuuntainen pydréliikenne
sailyttaa liikennemuotojen valisen
konfliktiriskin katu- ja tonttiliittymissa.
Ratkaisu on sovitettu ymparoivaan
verkkoon.

4. Vaikutusten arviointi

Vaihtoehtojen keskinadinen vertailu

Ei eroa autoliikenteen ja jalankulun kannalta.

Pyorailyn kannalta vaikutukset ovat kahtiajakoiset.
Kolmitasoratkaisun heikkoutena on pydraily vaaraan suuntaan, joka
on selkeé turvallisuusriski. Toisaalta toimiessaan yksisuuntainen
pyoraily on ennakoitavampaa kuin kaksisuuntainen, eli
kolmitasovaihtoehto on téastd nakdkulmasta turvallisempi kuin
Kaksisuuntaiset pyoratiet-vaihtoehto.

Kolmitasoratkaisu on hieman parempi, silla siiné jalkakaytavat ja
istutuskaistat ovat hieman leveammat kuin Kaksisuuntaiset
pyoratiet-vaihtoehdossa. Lisaksi Kaksisuuntaiset pyoratiet-
vaihtoehdossa jalankulku ja pydraliikenne kulkevat useammassa
kohdassa rinnakkain ja pyoraliikenteelle varattu tila on
suhteellisesti kapeampi. Kolmitasovaihtoehdon suojatiet on
mahdollista toteuttaa leveampina.

Vaihtoehtojen valinen merkittavin ero on pyoréliikenteen
jarjestelyissa. Yksisuuntaisen ja kaksisuuntaisen
pyorailyvaylien eroja on kuvattu tarkemmin sivun 27
taulukossa.

Vertailutaulukossa 2 esitetyilla perusteilla kolmitasovaihtoehtoa voi
pitdd hieman parempana kuin kaksisuuntaiset pyoréatiet-
vaihtoehtoa.

Taulukossaon tarkasteltu seka tavoiteltuja ettd muita vaikutuksia kokonaisuutena suhteessa suunnittelualueen nykytilaan, kunkin rivin teemaan liittyvatyleiset intressit huomioiden.
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Vaikutukset

Vaihtoehto "Kolmitasoratkaisu”

vuoden 2022 yleissuunnitelma

+ Vaikutukset kokonaisuutena myonteisia

0 Vaikutukset kokonaisuutena neutraaleja, tai nykytila sailyy

— Vaikutukset kokonaisuutena kielteisia

TAMPERE.

FINLAND

— Vaikutukset kokonaisuutena erityisen kielteisia

Vaihtoehto ”Kaksisuuntaiset pyoratiet”

Vaihtoehtojen keskinadinen vertailu

Autoliikenteeseen

Ajonopeuksiin

Pysakaointiin

Joukkoliikenteeseen

Kaupunkikuvaan ja
katuvihredan

Kunnossapitoon ja
lumitilaan

EB TAMPERE

Huom.:

Kaistajarjestelyt ovat nykyista selkeAmmat ja
turvallisemmat, mutta paikoin kaistojen
maaran tulkitseminen voi olla yha vaikeaa.
Liittymissa kaéntyvan ajoneuvon
ohittamiselle on kohtuullisesti tilaa (n. 4,8 m).

Pysakointipaikkoja 20 + 5 LE-paikkaa + 2 linja-
autopaikkaa + 5 kuormauspaikkaa. Yleisten
paikkojen méara pienenee noin 25 %, mutta
erityistarpeet on huomioitu. Nykytilaan
suhteutettuna pysakdintipaikkojen maarassa
mitattuna vaikutus on heikkeneva, mutta
mitattu kayttdaste huomioiden paikkamaara
on riittava.

Pysakille on mahdollista toteuttaa erillinen
odotustila, jota ei nykyisin ole.

Nykyisisté katupuista sailyy 39/50 puuta.
Uusia puita istutetaan 7 kpl. Suunnitelma
mahdollistaa kuitenkin vihreyden lisédmisen
lilkenneymparistdon erotuskaistoilla.

Kolmitasoratkaisu on talvikunnossapidon
kannalta hankala, koska kaikki kolme
korkeustasoa pitaa aurata erikseen.
Jatkosuunnittelussa on varmistettava riittavat

mitoitukset kunnossapidon kalustolle.
Lumitilaa on kaytettavissa istutuskaistoilla.

Kaistajarjestelyt ovat nykyista selkeAmmat ja
turvallisemmat, mutta paikoin kaistojen
maaran tulkitseminen voi olla yha vaikeaa.
Liittymissa kaéntyvan ajoneuvon
ohittamiselle on kohtuullisesti tilaa (n. 5,0 m).

Pysékdintipaikkoja 21 + 5 LE-paikkaa + 2 linja-
autopaikkaa + 4 kuormauspaikkaa. Yleisten
paikkojen méara pienenee noin 25 %, mutta
erityistarpeet on huomioitu. Nykytilaan
suhteutettuna pysakdintipaikkojen maarassa
mitattuna vaikutus on heikkenevé, mutta
mitattu kayttdaste huomioiden paikkamaara
on riittava.

Pysakille on mahdollista toteuttaa erillinen
odotustila, jota ei nykyisin ole.

Nykyisisté katupuista sailyy 24/50 puuta.
Uusia puita istutetaan 18 kpl. Suunnitelma
mahdollistaa kuitenkin vihreyden lisédmisen
lilkenneymparistoon erotuskaistoilla.

Ajorata kapenee ja jalankululle ja pyorailylle
varatut alueet vastaavasti levenevat
nykytilaan verrattuna. Kokonaisuutena
hieman hankaloittaa kadun kunnossapidon
olosuhteita kun pyoratiet pitdd aurata
erotuskaistan ja ajoradan valisella osuudella.
Lumitilaa on kaytettéavissa istutuskaistoilla.

4. Vaikutusten arviointi

Ei eroa kokonaisuuden kannalta. Kaksisuuntaiset pyoréatiet-vaihtoehdossa
autoliikenteelle on varattu enemman tilaa liittymissa kuin
kolmitasovaihtoehdossa. Tama on heikennys suojatieturvallisuuden kannalta,
mutta autoliikenteen turvallisuuden (pera@najon riski) kannalta mahdollinen
parannus. Kolmitasovaihtoehtoa on mahdollista muuttaa ja lisata tilaa
liittymiin.

Ei eroa

Kaksisuuntaiset pyoréatiet-vaihtoehdon ovenavaustilan mitoituksessa joudutaan
poikkeamaan katutilan mitoituksen ohjearvoista.

Ei eroa

Kolmitasoratkaisu on parempi lyhyella ja keskipitkalla aikavalilla. Pitkalla
aikavalilla, kun uudet istutettavat puut ovat kasvaneet, ero ei ole kovin suuri:
kolmitasovaihtoehdossa puiden kokonaisméaéra on 4 kpl suurempi.

Kokonaisuus huomioiden erot jaavat vahaisiksi. Lumitilan kannalta
kolmitasovaihtoehto on kuitenkin hieman parempi, sillé siind on enemman
lumitilaa. Kaksisuuntaiset pyoratiet-vaihtoehdon 0,5 m leveampi tila puiden ja
ajoradan valissa hieman helpottaa kunnossapitokaluston operointia.
Kaksisuuntaiset pyorétiet-vaihtoehdossa esitetyillé graniittipollareilla voi olla
hieman parempi ohjaava vaikutus erityisesti talvella kuin nykyisella
reunakivilinjalla, joka kolmitasovaihtoehdossa sailytetdan, mutta pyoratien
tuominen ldhemmaés katupuita lisd& puihin osumisen riskia.

Taulukossaon tarkasteltu seka tavoiteltuja ettd muita vaikutuksia kokonaisuutena suhteessa suunnittelualueen nykytilaan, kunkin rivin teemaan liittyvatyleiset intressit huomioiden.
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YKSI- JA KAKSISUUNTAISTEN PYORATEIDEN EROT

Liikenneturvallisuus

Tunnettuus

Houkuttelevuus

Vaylageometria ja maastonmuodot

Risteysalueet

Fzg TAMPERE

Yksisuuntainen pyoraily on hyvin ennakoitavaa, kunhan yksisuuntaisuutta noudatetaan.
Ennakoitavuus luo puolestaan turvallisuutta. Yksisuuntaisuus auttaa vahentamaan mm.
onnettomuuksia, jossa oikealle kaantyva autoilija keskittyy tarkkailemaan vasemmalta
saapuvaa liikennettd, eikd huomaa samaan aikaan oikealta saapuvaa pydrailijaa.

Pyoréliikenteen suunnitteluohje: "Yksisuuntainen pyoraliikenne kulkee kadulla loogiseen
suuntaan, ja pyorailijan eteneminen on hyvin muiden kulkijoiden havaittavissa”. Kuitenkin, jos
vaaraan suuntaan ajaminen on yleista, "risteyksissa tavoiteltua turvallisuushydtya ei saavuteta
tai se voi jopa heiketa.”

Tampereella kdytdssa toistaiseksi hyvin harvoilla kaduilla, joskin osa néistéa on merkittavia
vaylia. Yksisuuntainen pyoratie on toteutettu ainakin Hameenkadulle, Insin66rinkadulle,
Yliopistonkadulle ja Federleynkadulle.

Koska yksisuuntaisia pydrateitd on vahan, niiden tunnettuus on heikko ja yksisuuntaisuutta
my0ds noudatetaan vaihtelevan heikosti. Toisaalta tunnettuus myds pysyy heikkona, jollei
yksisuuntaisia pyOrateita aleta toteuttaa tdéhanastista enemman.

Yksisuuntaiset pyoratiet ovat luontevia: ne toimivat samaan tapaan kuin ajoradan kaistat.
Turvallisuus voi vaikuttaa mydnteisesti my6s yksisuuntaisten pyorateiden houkuttelevuuteen.
Toisaalta yksisuuntaisten pydrateiden houkuttelevuus laskee, jos niiden kaytto aiheuttaa
ylimaaraista kiertomatkaa.

Yksisuuntaiset pyorétiet vaativat vahemman tilaa kuin kaksisuuntaiset. Makisessd maastossa
(kuten Satamakadulla) on tavallista suurempi riski, etta yksisuuntaista pyoratieta ajetaan
vaaraan suuntaan, jos matka kohteeseen on talla tavoin lyhyempi kuin virallista reittia pitkin.

Yksisuuntainen pyoréaliikenne voidaan tuoda risteysalueilla autoliikenteen rinnalle samaan
tasoon, mikd mahdollistaa laadukkaamman tilankayton, kun seka jalankulkijoille, etta
pyoréilijoille ei tarvitse varata erillista odotustilaa risteysalueiden yhteyteen. Pyoraliikenteen
linjaus voidaan suunnittelualueella toteuttaa suorempana. Lisaksi pyorailijan havaittavuus
risteysalueilla on parempi pyoraliikenteen kulkiessa ajoradan rinnalla.

Vaylavirasto 18/2020: "Risteysjarjestelyissa pyritdédn saavuttamaan turvallisuuden ja
suoruuden tavoitteet.”

4. Vaikutusten arviointi

TAMPERE.

FINLAND

Kaksisuuntainen pydratie

Kaksisuuntainen pyoraily on autoliikenteen nakoékulmasta hankalammin seurattavaa kuin
yksisuuntainen, koska tarkkailtavia suuntia on kaksi.

Pyoréliikenteen suunnitteluohje: "Kaksisuuntaiset jarjestelyt myos kasvattavat
onnettomuusriskid, koska pyorailijat voivat lahestya risteysté autoilijan nakdkulmasta
epaloogisesta suunnasta. My6s jalankulkijoiden on vaikea hahmottaa kahdesta suunnasta
lahestyvia pyordilijoita mm. risteysalueilla ja pysakeilla.”

Kaytannossa kaikki Tampereen pyoratiet ovat kaksisuuntaisia, joten kayttajien nakékulmasta
kaksisuuntaisuus on oletusarvo.

Kaksisuuntaiset pyoratiet ovat Tampereella normi, joten myds niiden houkuttelevuus on
normaalilla tasolla.

Makisessa maastossa kaksisuuntaiselle pyoratielle tulisi varata tavallista enemman tilaa
turvallisuussyista.

Kaksisuuntaista pyoraliikennetta voi pitaa risteysalueilla tilankaytollisesti haasteellisempana,
kun seka pydraliikenteelle, etta jalankululle tulee varata riittavat odotustilat ajoradan
ylityspaikkojen yhteyteen. Pydréaliikenteen tuominen jalkakaytavan rinnalle tarkoittaa
suunnittelukohteessa pyoraliikenteen linjauksen mutkittelua.

Pyoraliikenteen suunnitteluohje on Helsingin kaupungin laatima ohjeistus pydrailyn suunnitteluun katuympéristossa.
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¢ Tybryhman arvion mukaan Kolmitasovaihtoehdon kokonaishyodyt ylittavat ¢ Jatkosuunnittelun suhteen tunnistettiin tarve pohtia valaistusratkaisuja seka
Kaksisuuntaiset pydréatiet-vaihtoehdon kokonaishyodyt. Kaksisuuntaiset tarkastella katupuiden todellisia sailyttamismahdollisuuksia. Suunnitelmassa
pyoratiet-vaihtoehdon hyodyt jadvat kaytanndssa pyoralilkkenteen vaaraan esitetyt nykyisten puiden sailymismahdollisuudet on arvioitu pohjakartan
suuntaan ajamisen riskin hallintaan pyoralilkenteen palvelutason (kaistan perusteella.

leveys) ja katuympariston vehreyden kustannuksella. Vaihtoehtojen vélill& on
eroa lahinnd pydréilyn olosuhteissa.

HyOtyjen ja haittojen vertailu vaihtoehtojen valilla

Kolmitason haitat/riskit Kaksisuuntaiset pyoratiet-
vaihtoehdon haitat/riskit

Pydréliikenteen vaaraan suuntaan ajo Nykyisten katupuiden poistamistarpeet, seka
katupuiden kokonaismé&éran pieneneminen

Pydréliikenteelle paikoittain ylim&araista Ovenavaustilan kapeneminen pysakadinnin
kiertoa tonteille ajettaessa yhteydessa ja siitd aiheutuva turvallisuusriski

seka haitta pyoraliikenteelle

Pydraliikenteen vaylan laheisten esteiden
lisaantyminen (pollarit) seka pyoratien ja
puiden valisen etaisyyden pieneneminen

Pydréliikenteen vaylan kapeus
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